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Vazeni ctenari,

pfinasime Vém letosni druhé vydani
magazinu Color Expert. MizZete se tésit
na velice zajimavé clanky a novinky ze
svéta barev, inovaci a karosarny, které
pfindseji vzrusujici pohled na budoucnost
automobilového primyslu. Jsme radi, ze
s Vémi mlzZeme touto cestou sdilet Uspé-
chy, které jsme jako spolecnost dosahli,
a predstavovat novinky, které na sebe
upoutavaji pozornost.

Lonsky rok byl akéni a néjaké véci se
nam podafily. Jsme réadi, Ze nebyly pre-
hlédnuty a letos jsme na zakladé nasich
vykonl obdrzeli prestizni ocenéni New
Technology Award For Outstanding
Performance za rok 2022 od renomova-
né spolecnosti Axalta, vyrobce autolakl
Spies Hecker a doslova pér dni nazpét
jsme obdrzeli na letosnim roc¢niku souté-
%e Ocenéni Ceskych Lidrt tieti misto ve
stredoceském kraji. Nominace probéhla
na zékladé hodnoceni Indexu Cribis spo-
lec¢nosti CRIF - Czech Credit Bureau. In-
dex CRIBIS se pocita z deviti finan¢nich
ukazatelti spocitanych ze dvou poslednich
zvefejnénych a po sobé jdoucich tcetnich
vykazd, a krom statickych hodnot ukaza-
telt vstupuje do hodnoceni také jejich
meziro¢ni zména.

Jsem rad, Ze tato ocenéni potvrzuji
nasi pozici na trhu, pracovitost a odbor-
nost nasich zaméstnanct a nasi snahu byt
profesionalni firmou v oboru.

Na strénkach tohoto casopisu také
naleznete fascinujici pfibéh o letosnim
zdvodu Le Mans Classic, kde se zdvod-
nikem stal nejen vedouci lékar sportovni
reprezentace, ale také vasnivy milovnik
veterand, Jaroslav Vétvicka. S vozem
Aero Minor Sport z roku 1949, ktery
byl v nasem skolicim stfedisku lakovén
do plvodni podoby originalniho vozu.

Martin Pisafik, vykonny feditel

spoleénosti INTERACTION s.r.o.

Pti lakovani byl poprvé v CR aplikovan
novy systém matnych lak( od spolecnosti
Spies Hecker. Dokézal nejen oslInit divaky,
ale také predstavit krasu historie automo-

Dalsi dlouho oéekdvanou novinkou,
kterou Vam pfinasime, je prvni plné au-
tomatizované michaci zafizeni, které bylo
vyvinuto pro autolakovny. Spolecnost
Axalta vyprojektovala a na trh uved|a Irus
Mix, ktery zajistuje maximalni uzivatelské
vyhody, produktivitu, ziskovost a udrzitel-
nou ekologii pfi lakovéni v autoopravnach.
Tento stroj micha odstiny rychle, ucinné
a presné bez jakéhokoli plytvani.

Spies Hecker pfichazi s vyhovujicimi
recepturami pro radary ,ADAS” v micha-
cim programu Phoenix a s inovativnim
systémem pro dosazeni lakovani matu
od nejsirsi skaly drovni lesku od matné az
po vysoky lesk, o cemz si mizZete precist
podrobnéji v nasem casopisu.

Pro milovniky elektromobility prinasi-
me nabijeci systémy Telwin Mastercharge,
které predstavuji dalsi krok k udrzitelnéj-
$i budoucnosti automobilismu. Wielén-
der+Schill pak pfinasi inovativni feseni pro
prevenci a ochranu proti poZaru elektric-
kych vozidel s baterii vysokého napéti po-
moci poZérnich dek, cozZ je aktualni téma
v souvislosti s rostoucim poctem elektro-
mobilG na silnicich.

EDITORIAL

V odvétvi lakovani je zajimavym pro-
duktem respirator s pohonem vzduchu 3M
VERSAFLO TR-819, ktery zvysuje bezpec-
nost a pohodli pfi préci v autolakovnéch,
kde se pouzivé fada chemickych latek,
které mohou byt skodlivé pro dychaci ces-
ty. A konecné, pro profesionaly v oblasti
lakovéni vozidel je tu nové Satajet X 5500
a Satajet X 5500 Clear Coat edition, které
pfinéseji dokonaly vysledek a maximalni
spokojenost pfi kazdém lakovani.

Neni Zzadnym tajemstvim, Ze jsme se
v letosnim roce krom béznych &innosti
dale vénovali dostavbé a prestéhovani
do naseho nového sidla, kde se nyni za-
bydlujeme, ale o tom pristé.

V&fime, ze Vam i toto nase aktudlni
vydani casopisu Color Expert poskytne
inspiraci a informace, které obohati Vas
pohled na svét automobilti, autooprava-
renstvi a castecné i pramyslu.

Dékujeme Vam za pfizen, preji po-
klidné Vanoce, mnoho zdravi a §tésti
v nadchézejicim roce a tésim se na nase

dalsi shledani.

S dctou a pozdravem,
Martin Pisafik
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AKTUALITY

NEW TECHNOLOGY AWARD FOR
OUTSTANDING PERFORMANCE

V leto$nim roce jsme obdrzeli od
Spolecnosti Axalta, vyrobce autolakd
Spies Hecker, ocenéni New Technology
Award For Outstanding Performance.
Tuto prestizni cenu prevzal béhem Axalta
Business Partner Meetingu 2023 v Koli-
né nad Rynem jednatel spolecnosti pan
Martin Pisarik.

INTERACTION / SPIES HECKER

NA LE MANS CLASSIC

Na veteranskym zavodu Le Mans
Classic zavodil vedouci lékaF sportov-
ni reprezentace a milovnik veteranu
Jaroslav Vétvicka, ktery prohnal spo-
leéné s posadkou Jifi Navratil, Pavel
Dusanek a Bohumir Svoboda viz Aero
Minor Sport z roku 1949. Tento vzac-
ny automobil byl techniky z Interaction
lakovan do pavodni podoby originalni-
ho vozu. PFi lakovani byl poprvé v €R
aplikovan novy systém matnych laku
od spoleénosti Spies Hecker. V nasle-
dujicim textu se dozvime vice o jeho
dojmech a pfipravach na ucast v zavo-
dé Le Mans Classic.

Jestli Ize néco povazovat za nepsané
mistrovstvi svéta ve vytrvalostnich zavo-
dech automobild, pak je to urcité 24 hodin
Le Mans. Uz jen pfi vysloveni tohoto mista
vytanou na mysli véechna slavna vitézstvi,
bitvy automobilek a tymd, nezapomenu-
telni hrdinové a legendami zavodni vozy.
Bezpocet knih a nékolik skvélych filmd.
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Ataky tragédie, sportovni i lidské. Francie,
léto, okruh La Sarthe, pfes tfinact kilome-
tri traté a 100 let Zivé zdvodni historie, to
je jedna z ikon svétového motorsportu.
Kazdym rokem pfibyvaji nové pribéhy,
nové stroje i novi piloti. A touha byt také
pti tom.

Skvély népad potradat historickou
retrospektivu toho, co bylo v minulosti
k vidéni na 24h Le Mans, se uskuteénil
diky Patricku Peterovi a jeho tymu popr-
vé v roce 2002. Na Le Mans Classic se
mohou vréatit k zdvodim vozy, které zde
soutézily od roku vyroby 1923 do roku
1981. V roce 2016 pribyla vozidla ze sku-
piny C z dalsiho obdobi od osmdesatych
do zacatku 90. let. V roce 2018 byl star-
tovni rost obohacen o Endurance Racing
Legends — GT a prototypy z let 1990
a 2000. Vznikla bezpochyby olympiada
historického motorsportu ve vytrvalost-
nich zadvodech. Na rozdil od jinych akci
historikd neni pres 700 peclivé vybranych
zavodnich vozl svazano (diky vyjimce od
FIVA) Zadnymi rychlostnimi limity. K tomu
&tvrt miliond divaka a fanouskd, nadherna
vystava v blizkém muzeu ke stlim letdim
24h Le Mans, festival setkani veteran-
skych klubt, aukce zavodnich veterand,
zébava, koncerty, prodej uméleckych dél,
nezaménitelnd atmosféra v rozlehlém
kempu. To byl rémec letosniho Le Mans
Classic 2023.

Hlavné se vsak opravdu zavodi, zad-
né demonstracni jizdy, sice s respektem,
ale bez rukavicek a prosté naplno. Na
pit lane, v boxech i v rozlehlych depech
vladne elektrizujici atmosféra. Stroje, které
znas jen z Casopist, najednou vidis nazivo.
Zavodni auta jsou rozdélena do Sesti sku-
pin — gridd (nebo chcete-li po francouzsku
a pfiléhavéji plateau) po zhruba osmdesati
vozech podle jejich stéfi. Kazda posadka

ma moznost si uzit dva tréninky a tfi zdvod-
ni jizdy po zhruba 45 minutéch.
Pofadatelé letos z Ceskych uchazect
vybrali rekordnich pét posadek, coz je vel-
kym tspéchem naseho veteranismu a mo-
torsportu. Nestaci totiz vlastnit vyjimecné
auto a zaslat tuény poplatek — takovych by
po svété bylo. Porfadatele se ptaji prede-
v$im po historické souvislosti se zavodem
24h Le Mans. Z ceskoslovenskych vozl
se pravidelné od roku 1949 do roku 1953
Ucastnily vozy Aero Minor Sport a vytvorily
zde nesmazatelnou stopu, diky které se
sem mohou vracet. AvSak pouze v prvnim
povéleéném rocniku zde s nimi zavodili
Cesti jezdci. Legendarni posadka Krattner
- Sutnar v roce 1949 dokonce zvitézila ve
své tfidé a po zapocitani vykonnostniho
faktoru obsadila neuvéfitelné druhé misto
v celkové klasifikaci. Tuto posadku véetné
tehdejsiho startovniho ¢isla 58 reprezen-
tovali letos uz podruhé Michal Fronék,
David Karasek a Zdenék Kaspar. Druhym
vozem Aero Minor Sport na ctyfiadva-
cetihodinovce v roce 1949 byla smisena
Cesko-francouzskd posadka Ivan Hodaé
a Jean Poch. Ivan Hoda¢ byl skvély za-
vodnik a Francouz Jean Poch jesté k tomu
dovozce Ceskoslovenské motoristické pro-
dukce do Francie. Jejich auto pochopi-
telné nemohlo tehdy dostat po pfijezdu
do Francie pred zavody jinou nez mod-
rou narodni barvu. A k tomu predevsim
charakteristické, dodate¢né na misté vy-
tvofené vétraci otvory, které jej odlisovaly
od pozdéji vyrobenych zavodnich Mino-
rd, jak je bézné dnes viddme. Toto byla
nase prilezitost a Sance startu — upravit
naseho Minora do co nejvérnéjsiho stavu,
v jakém absolvoval zdvod Poch a Hodac
v roce 1949. Mimochodem také velmi
dobre: tehdy obsadili druhé misto ve tfidé
a 13. misto celkové. Od predbéiného

RUZNE

potvrzeni prihlasky zacal zdvod s ¢asem
- zbyvalo necelych osm mésicli na pfipra-
vu auta. Kazda nové ziskana informace
a ostra fotografie pfindsela nejen radost,
ale také témér povinnost zasahnout do
jiz hotové a v historicky kratké dobé nové
krasné nalakované karosérie ve firmé In-
teraction. Nejvice mne vsak potésilo pfi-
déleni tehdejsiho historického startovniho
¢&isla 59, které umocnilo identitu naseho
vozu. | tento detail vSak znamenal spoustu
hodin prace, cestovani a ndkladd pro nové
prepracovanou masku do pivodni podo-
by ve kovotvarec¢ské dilné Inventservis
Jardy Vobofila. Zcela zésadni a daleko
a motoru. Nastésti jsem taky zde nasel
skvélé kolegy a kamarady. Ram el takfi-
kajic do naha a specialisti Pavel Krbec
a Michal Kardsek z mélnického Minor
servisu nasadili veskeré zkuenosti a vy-
zkouseli si také pracovni smény do rannich
hodin. Vzali to i jako svoji reprezentaci,
jako svj zdvod. Dvoudoby motor si vzal
na starosti nas byvaly motokrosovy sou-
tézék Jirka Cisaf a ve spolupraci s Hon-
zou Rehounkem z n&j vykouzlili na brzdé
namisto sériovych devatenacti hrdych 26
koni pfi vice jak 6000 otackach. Pohon-
na jednotka byla doplnéna karburatorem
a vodni pumpou od zkuseného dodava-
tele dvoudobych motord pana Reznicka.
Cenné rady k sestavé poskytl uznavany
brnénsky guru dvoudobych motor a také
zévodnik docent Karel Jaros. Rezonan¢ni
fungujici vyfuk vyrobil a napasoval na auto
Martin Simének. Mezi t&mito operacemi
jsem auto opakované vozil do Sumavské
Kdyné k Mirovi Svobodovi, ktery jej dosta-
voval a doplnil o prvky nezbytné pro z&-
vodni auto. Mira se pozdéji stal pro zavod
hlavnim mechanikem a také ¢lenem po-
sadky. Auto jsme vyzkouseli s uspokojivym
vysledkem kréatce pfed zdvodem na okru-
hu v Sosnové, jehoz feditel Pavel Dusanek
se stal dal$im ¢lenem soutézni Etvefice,
jejimz ¢lenem byl také cistokrevny za-
vodnik Jirka Navratil. Mozné by se mohlo
zdat, ze $lo o chaotickou organizaci, ale
v dané dobé a pfi nedostatku ¢asu (i mych
tehdejsich védomosti) se to nakonec uka-
zalo docela fungujicim a hlavné tispésnym
fedenim. Jen téch navratd domi hluboko
po plinoci! Nastésti mi byla oporou moje
Zena, ktera to vée vydrzela a dalsi velkou
oporou a pomoci mi byli ostfileni matadofi
Michal Velebny a Standa Kafka, ktefi se
chystali se svou Skodou Sport na svoje
jiz druhé vystoupeni na Le Mans Classic.
Zabalit vse potfebné, hlavné nahradni
motor a prevodovku a hura do Le Mans!

Védél jsem, kam jedu, protoze diky
pozvani naseho pilota Ing. Karla Dolejsiho
(absolvoval 24h LM v Seikel Motorsport
1995 na Porsche 911 GT2) jsem mél moz-
nost zazit necelé tfi tydny pted Le Mans
Classic atmosféru ,velkého” 24 hodin Le
Mans, prohlédnout si prostfedi, dokonce
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i pit lane a alespon ¢ast trati. Ohromilo
mne predevs§im pomérné velké stoupani
za cilovou rovinkou k legendarnimu oblou-
ku Dunlop. Nas Minor neni ptes veskerou
snahu obdafen velkym vykonem, takze
jsem pfi prvnim pohledu zapochyboval,
jestli kopec vibec vyjedeme. Pfi prvnim
vstupu na okruh na zacatku fady tribun
vlevo okolo cilové rovinky jsem si nemohl
s pietou nevzpomenout na nejtragictéjsi
pribéh v déjinach motorsportu pfi zdvodu
vroce 1955, havérie a smrti jezdce Merce-
desu 300 SLR Pierra Levegha a 83 divéaka.

Za 14 dnfjsem v Le Mans znovu a prvni
dojmy na Le Mans Classic jsou Gzasné,
vude jasné znaceni a smérovky s logy
LMC, nova pecliva vyzdoba, mili orga-
nizatofi. Pomalu se zaplfiujici kemp Du
Houx, odtahovky s GZasnymi auty, skvéla
atmosféra. A to byl teprve zacatek...

Zévod pro vice jak 500 vozi je or-
ganizovan tak, aby kazda posadka méla
moznost potrénovat ve dne i v noci a pak
absolvovat tfi zdvodni jizdy, véetné noc-
niho zazitku. Kazda jizda znamenala asi
padesat minut stravenych v opojeni na
trati. V kazdé jizdé musite povinné zajet
alespon jednou do depa, coz je pro vét-
Sinu posadek, véetné té nasi, pfilezitosti
ke stfidani. Rokem vyroby se véechna ces-
ké auta sesla ve druhém gridu pro léta
1949-1956.

Do naseho prvniho méfeného trénin-
ku vyrazi nejdtive Jirka Navratil, na pit
lane napjaté sledujeme na obrazovkach
pohybujici se ¢isla na trati. Ale co se to
déje! Nase 59 blika a stoji! V tu chvili mne
prepadaji cerné myslenky, vSechno pfijde
vnivec! Z odstavného parkovisté tlacime
pozdéji auto s poruchou motoru do pad-
docku a zahajujeme diagnostiku. Je to jas-
né, jeden valec nepracuje, musime ménit
motor. Nastésti madme kam sahnout, tak
se nasi mechanici pousti do jeho vymény.

Pusti nas vsak do dal$iho pokracovani
zédvodu? Rozhodl jsem se ujistit na fedi-
telstvi LMC, jestli mGzeme pokracovat.
Sympaticky sportovni feditel mi sdéluje,
Ze tady mu dovoluji ucinit rozhodnuti.
Na jeho otédzku, zda-li jsme schopni
v zdvodé pokracovat, jsem sebevédomé
prohlasil, Ze ano. Tak jste stale v zavodé!
S obrovskym ulehéenim jsem se vracel
do paddocku se zpravou, ze nocni tré-
nink bude s nasi Gcasti. Na mobil mi jesté
k tomu cinkla z whatsappové kolektivni
komunikace pro vsechny Ucastniky zprava,
Ze vsichni, ktefi podobné jako my nedo-
jeli méFeny trénink, mohou pokracovat
v zavodé, pokud to oznadmi vedeni zavodu.

Ve dvé hodiny v noci se tedy k noéni-
mu tréninku stéhujeme opét do ,naseho”
boxu, zatimco Mira Svoboda rozjizdi no¢ni
trénink. Chystame se ke sttidani, zacina
vSak husté prset. Se svate¢nim pocitem
a rozechvénim vyrazim poprvé na trat.
Kupodivu prudké stoupéni k oblouku
Dunlop jde docela lehce, pak opatrné

i

doli v sérii zatacek Esses a Tertre Rouge.
Vzpomindm na Allana Simonsena, ktery
zde v roce 2013 po zdanlivé nevinném
stfetu se svodidly vpravo ve svych 34 le-
tech naplnil sv{j tragicky osud. A pak uz
povéstna dlouhd rovinka Hunaudiéres.
Neda mi to, abych si také nevzpomnél
na Petera Dumbrecka v Mercedesu CLR
na Le Mans 1999, kdy drzi druhou pozici
za vedouci Toyotou a najednou se vznasi
z rychlosti vice jak 300 km/hod. ve spek-
takularnich saltech do dvacetipétimet-
rové vysky a pfistavé v hustém porostu
nékde vlevo na véechna ¢tyfi kola a jako
zazrakem vyvézne nezranén. Kdyz jsem
se o rok pozdéji pfi novinafském setka-
ni za pfitomnosti DTM teamu Mercedes
v Affalterbachu, kde se zdvodni mercedesy
pro DTM a dalsi zavody vyrabély, ptal po
jezdci, ktery se tak hezky proletél, tehdejsi
nepsany kapitan tymu Bernd Schneider se
nejdfive ujistil, Ze moji hrubou neznalost
jen nepredstirdm a se smichem ukazal na
nendpadného pihovatého Ira, ktery od té
doby pry oslavuje dvoje narozeniny.

Ale zpét na trat. Drzim si nasich pre-
dem dohodnutych maximalnich 4200
otacek za minutu, coz je rychlost okolo
120 km/hodinu a ocekavam prvni sikanu.
Mezitim zacalo prset tak husté, ze nevidim
presné, kam ukazuji znacky pred prvni za-
tackou, bohuzel jsem na trenazeru nemél
Cas najezdit trat. Stirdm dést ze $titku na
auté a ze skla na helmé, abych alespon
trochu vidél. Jedu si pravou stopu, zaci-
naji mne predjizdét rychlejsi auta, nechci
prekézet. Sikanu Daytona bezpecné, byt
pomalu, projizdim. Znovu Hunaudiéres
a tusim dalsi sikanu Michelin. Prvni prava
a pak vyjezd Uplné na hrané pred kacir-
kem. Snazim se zapamatovat si trat, ale
jsem rad, ze drzim auto na silnici, préi uz
opravdu hodné. Vsichni mluvi o zatacce
Mulsanne — a uz je to tady. | pro nase po-
malé auto je to opravdu pomald zatacka
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o vice nez 90 stupnl doprava. Hlavné
nespadnout do kacirku vlevo a nikomu
neprekazet. Dafi se, ale uz neni vidét vii-
bec nic. Stirdm znovu $titek u auta i na
helmé a fikdm si, Ze to nebude vibec
jednoduché, a to jsem teprve v poloviné
a nevidim skoro nic. Pfreci jenom vsak jedu
Le Mans, fikdm si, mam zavazuijici ¢islo 59
a zavodim, musim jet, co to da. A najed-
nou Cervena svétla — to znamena v klidu
dojet jenom zbytek kola a nepredjizdét.
Asi nejenom pro mne je to vysvobozen,
jedu v klidu a uzivam si zbytek trati. Skla-
pim stfedové zpétné zrcatko plné svétel
vl¢akd za mnou, v klidu davém Indianapo-
lis a d’Arnage, tady to za svétla asi nebude
jednoduché. Napis nad trati Porsche, Vir-
age du Pont, du Karting, Corvette, mirna
Sikana Maison Blanche, chvilka oddychu
a dvé cilové sikany, druha se pred cilovou
rovinkou dost zavira. Zatimco silnéjsi stroje
zde budou brzdit z dobré vice nez stovky
na Sedesat, my to budeme mit ulehéeno
brzdénim pravé z té Sedesatky. Pak ale
neudélat ostudu ve vyjezdu na rovinku - ta
je véak mirné do kopecka —a pred tribuna-
mi projet pokud mozno aspor na Ctyrku
a dosahnout vice jak 4000 otacek, tedy
slu$nou stovkou. My v8ak no¢ni trénink
koncime, za Dunlopem odbocujeme z trati
doleva na maly okruh Bugatti a projizdime
do paddocku. Nakonec to vlastné byl pro
zacatek ten nejlepsi adrenalinovy koktajl
neznat trat, nevidét na cestu a pfitom se
snazit jet rychle v nejpomalejsim auté.
Skoro do réna si s posadkou poviddme
o nasich zazitcich pred vlastnimi zavody.
Réno zahajuji, je krasné, jedeme ,rolling
start”, tedy letmo z prostoru za paddocky,
nejdfiv natésno se $paliry divakd okolo
Bugatti Circuit a najednou jsme na trati.
Auto jede kopecek k Dunlopu pomérné
rychle, dokonce musim pfibrzdit v odklo-
néné ostré doleva. lkonicky prijezd pod
obloukem Dunlop a pak uz hezké esicko,
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zatacky a uz se s Minorem neseme na
mirné klesajici dlouhou rovinku Hunau-
diéres. Jedete v klidu, uzivate si obrazky
okolo trati a fikate si, ano, presné jako ve
filmech a na fotkach, nadhera. Pozdégji se
s Michalem Fronkem z Aero Minor ¢islo 58
.Krattner-Sutnar” shoduiji, ze to byl také
jeho jeden z nejsilnéjsich zazitkd na trati.
Dokoncuji kolo, pred tribunou mackam
z trojky maximum, abych projel kdyz uz
ne rychle, tak alespon distojné. Dru-
hé kolo si uz zkousim, co mi trat dovoli.
PYi prdjezdu tfetim kolem pfichazeji na
konci Hunaudiéres modré vlajky, budou
mne predjizdét ti nejrychlejsi. Vpravo
i vlevo v zrcétcich vidim malé zvétujici se
kulicky a premyslim, jestli se uklidim do-
prava nebo doleva. Nestac¢im udélat nic.
Nejrychlej$i auta naseho gridu - Jaguér
D-Type a Cooper T 38 - si mne kazdy z jed-
né strany velkou rychlosti obkladaji jako
v sendvi¢i a svadéji prede mnou naprosto
netprosny souboj v Sikané. Nadhera, mla-
denciim to hodné dobfte jede, umi dobfe
fidit a viibec nic si nedaruji. Velké divadlo.
V Mulsanne vidim rozhéazeny kacirek na
asfaltu a odstavené auto na druhé strané.
Za chvili mne miji také jeden ze dvou Mer-
cedesl 300 SL Coupé, které sem vyslal
stary znamy Hans Kleissl. Zajizdim na pit
lane k vystfidani s Jirkou Navratilem. Vedle
je ve stejné situaci posadka Renaultu 4 CV
s René Arnouxem. Je to velké Cest byt na
trati s takovym slavnym jezdcem F1, ale to
si uvédomite az pozdéji. Jirka se celkem
pékné drzi alespon s podobné vykonnymi
auty v nasem gridu a srdnaté projizdi pred
tribunou. Jsme radi, Ze prvni ¢ast zavodu
mame Uspésné za sebou a uZ se tésime
na nocni zévod. Dobré pocity ndm vsak
kali zprava, Ze nasi kamaradi Standa Kafka
a Michal Velebny se Skodou Sport méli
incident pfed Dunlopem s jednim z Lotus(
a konciv zdvodé. Také Talbot Lago T26 GS
posadky Frantiska a Roberta Kudelovych
mél potize a ukazalo se, ze mu ,fouklo”
tésnéni pod hlavou. Nastésti jsou nasi
kamaradi z Kroméfize dobre materialné
i personalné vybaveni a vyména je pro né
standardni zalezitosti. V druhé no¢ni ¢asti
zivodu zac¢ind Mira Svoboda, dokondu-
je Pavel Dusanek. Oba jedou bezvadné,
vzdy profréi kolem nas velmi slusné a auto

stale drzi, to je skvéla zprava. Z vysledkd
vidime, Ze nékolik aut odstupuje a byt
jsme hluboko ve druhé poloviné startovni-
ho pole, zdaleka nejsme posledni. Do tfeti
zévérecné denni casti jdeme zase spolu
s Jirkou. Jirka jede opravdu svizné, z obra-
zovky vidime, Ze snad dokonce i predjizdi.
Teplomér vody pfi nasem stfidani ukazuje
asi 70 stupnd, coz je vyborné. Urcité se ndam
vyplatila investice do vodni pumpy namisto
pasivniho termosifonového chlazeni. Svoji
roli asi sehrély i specialni vétraci otvory v
predni ¢asti karosérie, které jsme okopirovali
podle Minoru ¢islo 59 nasich vzorl Jacque-
se Pocha a Ivana Hodace. V klidu projizdim
dalsi kola a netusim, Ze mam prileZitost si
objet jesté celé jedno kolo navic, protoze
nejrychlejsi vozy maji pravé signalizovany
prijezd do posledniho kola tésné za mym
prijezdem cilem. Zlistavam na okruhu sam,
nikdo mne uz nepredijizdi, vidim jen tu a tam
odstavena auta u trati. Svatecni pocity proto
radéji odhazuji stranou a v duchu prosim
vsechny svaté patrony okruhu, at mi dovoli
to nejdulezitéjsi - priijezd s vlastnim autem
pod cilovou Sachovnici. Uz jen zavére¢na
dvé esicka a je to tady! Stacim jesté zved-
nout ruku a zahlédnout méavajici ¢leny tymu.
Dokazali jsme to...

—

RUZNE

V paddocku se s ndmi schazi kamaradi
a znami, kteffi se pfijeli na Le Mans podivat
z Cech a blahopreji ndm. Blahoprejeme si
také navzajem s dals$imi posadkami, dnes
jsme dojeli vichni, byt druhy Talbot Lago
T26 GS Iva Smutného, Davida Smutného
a Petra Brecky radéji neodkrouzil vech-
na mozna kola kvili nepéknym zvukim ze
zadni napravy. Pozdéji se ukazalo, Ze to
byl jen jeden uvolnény $roub z vénce di-
ferencialu, ktery skrtal o pouzdro. Pfichazi
za nami i nase Zivouci jezdecka legenda,
Tomas Enge, ktery 24h Le Mans absolvo-
val vicekrat s Aston Martin a Ferrari 550
Maranello, coz si zopakoval i letos na LMC
v kategorii Prodrive s Peterem Koxem. Do-
konce obsadili 3. misto ke spokojenosti
majitele auta i jezdcd. Skvélou atmosféru
podtrhuji rozhovory s na$im novinarskym
tymem, Markétou Srbovou a Martinem
Kindernayem z O2TV Sport. Jsme Stastni,
v tento den se nam splnil jeden velky sen.

| kdyz vysledky jsou v tomto pfipadé
druhofadé, tési nas pohled na celkové
poradi po zapoditani performance fak-
toru. Obsazujeme 54. misto z osmdeséti
tH poséadek, pred nami je z Cechli pouze
posadka ¢. 58 s Minorem na senzacnim
38. misté. Jen o dvé mista vyse pred
nami konéi posadka s René Arnouxem na
Renaultu 4CV. Pristé jej urcité porazime.
Vecer se lou¢im s nasim koordindtorem,
Aimery Dutheil de la Rochére, ktery mi
klade ponékud zbyte¢nou otazku, jestli
se nam na Le Mans Classic libilo a jestli
prijedeme znovu. C'était merveilleux et
certainement la prochaine fois!

Jaroslav Vétvicka, Aero Minor Sport ¢. 59

V dal$im cisle Color Expertu v roce 2024
se mizete t&sit na podrobnosti o lakovani
tohoto unikatniho vozu.
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B MATOVA

Dikazem je automobilka Skoda Auto,
ktera predstavila svoji elektrickou vizi bu-
doucnosti. Predstavené modely byly lako-
vany matnym lakem Spies Hecker, ktery
dodava na cesky trh naSe spoleénost.
Na tyto studie byl pouzit matny lak (stu-
pen matu ML2).

Stale vice vyrobcl zavadi do svého
programu moznost objednat si pfiplat-
kovy matny lak.

Z tohoto davodu si jiz dnes autolakyr-
nici nevystaéi se zastaralym systémem,
ktery byl jednoduchy. Bud'jste méli mat
nebo polomat.

Spies Hecker pfichazi s fesenim u
kterého lze vytvaret nejsirsi skalu drovni
lesku (matu), které odpovida povrchovym
Upravam OEM od 5GU* (matny) az do
65GU* (satén) pod uhlem 60°

Doséhnout pozadovaného lesku
(matu) |ze pfesnou kombinaci nasich no-
vych 2K lakd:
® Permacron Matt System Clear Coat 8185
e Permacron Semi-Gloss Systém Clear

Coat 8170

Tento systém je velice flexibilni
a snadno pouzitelny pro jakékoli klimatic-
ké podminky a je vhodny pro pouziti na
opravy jednotlivych dill karoserie nebo
celkovému prelakovani vozidla.

Definované doby schnuti a odvétra-
ni vedou k homogennimu a jednotné-
mu vzhledu bez skvrnitosti i pfi velmi
nizkém lesku.

Nova technologie matného pigmentu
s velikosti pouze 4 ym (oproti pivodnim 14
pm) vyrazné zlepsuje barevny efekt (méné
Sedé/ mlécné v postrannim ténu). Toto vy-
lepseni mimo jiné umozriuje vyhledavani
matnych barev pomoci spektrometru.

Rozsah drovné lesku (matu) je roz-
délen do Sesti skupin Matt Level (ML
1-6). Proto lze pfi opravach snadno sla-
dit opravovany dil s nejnovéjsim OEM
matnym povrchem.

TRENDY
ZAJIMAVOSTI

Stupné matu se urcuji pod Ghly 20°, 60°, 85°

Upozornéni:

Nékteré matné povrchové Upravy
OEM vykazuji kombinaci ultra nizkého
lesku (5-10 GU) v Ghlu 60°spolu s hodno-
tou pod 20 GU v boénim lesku v Ghlu 85°.

Tato povrchova Uprava s nizkym boc-
nim leskem (LSG) vyZaduje specialni smés
produktd. V této smési je Permacron Matt
System Clear Coat 8185 nahrazen Perma-

v
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solid Matting Component MA110.

Tyto ultra matné povrchy jsou jiz na
nékterych modelech znacek Volkswagen
a CUPRA. Da se tedy ocekavat, ze je
budou nasledovat dalsi modely i au-
tomobilky.

Pfi opravach vozidel s ultra nizkym
leskem napt. Volkswagen a CUPRA je
treba zvazit pouziti této smési.

—
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B AXALTA IRUS MIX

AXALTA IRUS MIX JE PRVNI PLNE AUTOMATIZOVANE
MICHACI ZARIZENI, KTERE ZAJISTUJE MAXIMALNI ZISKOVOST
A POSKYTUJE UDRZITELNE VYHODY PRI LAKOVANI V
AUTOOPRAVNACH. TENTO STROJ MICHA ODSTINY RYCHLE,
UCINNE A PRESNE BEZ JAKEHOKOLI PLYTVANI.

A rusMix

PfFesnost barev, na kterou
se muzete spolehnout

Chytfe navrzené ddzy a automatizované
procesy zajistuji presné davkovani.

Nejrychlejsi michani pro vyssi
produktivitu lakovny

Axalta Irus Mix jako nejrychlejsi dostupny

plné automaticky michacf stroj maximalizuje

produktivitu ve vasi lakovné.

Maximalizujte produktivitu lakovny
Obsluha je tak jednoducha, Ze ji zvladne
kazdy. Usnadnéte praci lakyrnikim a zvyste
produktivitu lakovny.

-

Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi

Ergonomické dézy v rGznych velikostech
jsou vyrobeny z 50 % recyklovaného plastu
a svym provedenim umoznuiji jejich obsah
vyuzit do posledni kapky a tim Setfit naklady.

Pohodli bez ruéniho michani

Axalta Irus Mix zcela eliminoval potfebu
ru¢niho michani barvy, coz vyrazné
usnadnuje proces.

Maximalni efektivita,
zisk a navratnost investice

Vzhledem k tomu, Ze méné casto pouzivané
komponenty se dodavaji v mensich dézach,
nebudete investovat do zbyte¢nych zasob
méné pouzivanych komponentd. Axalta Irus
Mix Setfi Cas, zvysuje produktivitu.

VSE PRO KAROSARNU A LAKOVNU
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PIné automatické michaci zafizeni
pro opravy automobil’

A irus Mix Originalni dézy Axalta
Spies Hecker

Rozmér stroje

vyska: 231 cm (potfebné 240 cm)
Hloubka: 72 cm

Sitka: 237 cm (+ pFistup na pravé strand)

Celkem max. 120 pozic komponent
(16x1,51a104x0,81/0,351/0,1 1)

Barevna indikace stavu Irus Mix
Zluta = pracuje, Cervend = chyba, zelena = pfipravena

Non-Atex

DAVKOVACI PUMPY - presné a odolné DAVKOVANI - pIné autonomni a extrémné presny

* Automaticky vybér a umisténi jednotek * PIné fizené davkovani 50ml pistovymi pumpami
e Jedinecné umisténi cerpacich jednotek v Irus Mix * Pfimé propojeni s véhou

* Pistova cerpadla pro vysokorychlostni davkovani * Vzdy zacina nejvétsi komponentem

e 3cestny ventil; jednoduchy odolny e Automatické cisténi trysek

e \lystrazné Grovné indikujici vyménu dozy e Minimalni davkovani 0,05 g

ROBOTICKE RAMENO - extrémné rychla VAHA - vysoce presné a uzivatelsky privétivé
* Robot vybira a trese cerpaci jednotkou, e Ugivatelsky privétivé
pohybuje se vlevo/vpravo a nahoru/dold * Integrovany stolek
* Dopravi Cerpaci jednotku do davkovaci pozice (prostor pro umisténi vahy a michaci nadoby)
® Béhem davkovani vybirad dalsi komponent e Dodéno véetn& presné vahy do (7,5 kg)
* Rychla vyména komponentd minimalni pfesnost 0,05 g
e Denni Udrzba — kazdy komponent je 2x denné

Displej pro vizualni kontrolu
Laserové polohovani

PIna viditelnost procesu michani
Pfima komunikace se softwarem

VSE PRO KAROSARNU A LAKOVNU m-

promichan pro zajisténi jeho spravné kvality
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VYHOVUJICI RECEPTURY
PRO RADARY

Detekce Pohled do okoli

mrtvého thlu

Rozpoznavani
dopravnich znaéek

Upozornéni
na kfizovy
provoz . Radar/LIDAR

. Kamera

Parkovaci
asistent
Nouzové brzdéni
Detekce chodcti
Predchazeni kolizim

Adaptivni
tempomat

¥
\

Pohled
do okoli

Varovani
pred narazem
zezadu

Vyrobci automobild a lehkych naklad-
nich vozidel stéle Castéji vyuzivaji pokrodilé
asistencni systémy pro fidice (,ADAS").
Nékteré odhady predpovidaji, Ze se trh
ADAS zdvojnésobi z hodnoty 30,9 miliardy
dolard v roce 2022 na 65,1 miliardy $ do
roku 2030 kvali vétsimu poctu vozidel vy-
bavenych néjakou formou ADAS.

Podplrné zafizeni ADAS umisténé za
lakovanymi plastovymi povrchy je hlavnim
problémem pro automobilovy pramysl,
protoze vrstvy laku mohou pfimo ovliv-
novat signél vysilany a pfijimany senzory
ADAS. Radarové senzory jsou zvlasté cit-
livé na tloustku a slozeni podkladovych
vrstev, coz mé za nasledek potencialni
interferenci s kritickymi bezpeénostnimi
systémy, véetné:

e Detekce chodct

Predchézeni kolizim
Adaptivni tempomat
Automatické nouzové brzdéni
Detekce mrtvého Ghlu

VLIV LAKOVANI NA ADAS

Nékteré typy lakd mohou ADAS ovliv-
nit jinak nez jiné. Laky, které obsahuiji vy-
soké koncentrace hliniku, mohou zpdsobit
snizeny prenos signalu RADAR, cozZ ne-
gativné ovliviiuje provoz ADAS. Kdyz je
signal radaru blokovén lakem, maze byt
ovlivnéna schopnost presné detekce ob-
jektd. Minimalizace ztraty signélu radar( je
pro funkénost ADAS zésadni. Kromé sni-
Zeni koncentrace hliniku musi byt vrstvy
laku co nejtendi, aby se zabranilo zbyte¢né
ztraté signalu.

Pohled do okoli

Upozornéni
na kiizovy
provoz

Scénar A

Detekéni vzdalenost
i
Brzdna draha

o/ | [0 dB] pfenos radaru pres
100 /° sprévng obnoveny kr)et narazniku

VYBER BAREV A RECEPTUR VYHOVU-
JiCi RPO RADARY

ADAS neni ovlivnén stejnym zpUso-
bem pro véechny barvy. Perletové a UNI
barvy a také nizko koncentrované hlinikové
barvy jsou obecné pfijatelné v zavislosti
na specifikacich OEM. Proto vétsina ba-
rev umozni signalim radaru prochéazet s
mensimi ztratami bez dalsi optimalizace.
Avsak vysoké koncentrace jakychkoli hlini-
kovych vlocek, predstavuji nejvétsi dopad
na radar.

V urditych situacich mize Axalta pri-
blizit vliv barvy na ADAS a testovat barvy
béhem procesu vyvoje barvy. Pro barvy,
kde ztrata pfenosu radaru prekracuje
prahovou hodnotu stanovenou vyrobcem
vozidla, bude spole¢nost Axalta za urdi-
tych okolnosti schopna vytvofit receptury
vyhovuijici radariim a neovliviiovat. Toho
lze dosahnout snizenim obsahu hlini-
ku nebo pouzitim alternativnich tonerd.
Upravy potfebné pro vytvoteni receptu-
ry vyhovujiciho radaru véak mohou vést
k jiné poloze barvy. Napfiklad standardni
receptury, které na auté sedi mize byt
lépe shodnéa nez vyhovuijici receptura na

Varovani
pred opusténim
jizdniho pruhu

. Ultrazvuk

Scénar B

Detekéni vzdalenost

Brzdna draha

o/ | [-1 dB] prenos radaru pres ne-
80 A’ sprévnéoobnoveny' kry"? narazniku

radary, ale pouziti standardni barvy neni
prijatelné kvdli potencialné Spatnému vy-
konu radaru. V téchto vzacnych pfipadech,
kdy je tfeba vyvinout optimalizovanou re-
cepturu RADAR (,RADAR optimalizovana
receptura”), bude pro tento barevny kéd
zobrazena nova varianta (ALT RC).

Pokud je opravované vozidlo vybave-
no systémem ADAS, spole¢nost Axalta
doporucuje pro oblasti pokryvajici sen-
zory pouzivat barevné receptury vyhovu-
jici radarGm. JE POVINNE DODRZOVAT
POKYNY OEM PRO OPRAVU A NANA-
SENI BARVY VYHOVUJICI RADARU. Pred
opétovnym uvedenim vozidla do provozu
byste méli také dodrzovat pokyny vyrobce
OEM pro testovéni spravné funkce ADAS.
Pred nanesenim barvy na auto nebo jeho
dil bude nezbytné provést testovani nastri-
kem, aby se zkontrolovala shoda barev a
zabrénilo se nadmérné tvorbé filmu.

Spole¢nost Axalta nepfijiméa a nenese
zadnou odpovédnost za vybér receptur
barev laku.

Ve Phoenixu budou nyni barevné re-
ceptury vyhovujici radariim oznaceny spe-
ciélni ikonou znézormujici, ze tyto receptury

VSE PRO KAROSARNU A LAKOVNU
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This formula is also available in qualities or regions that have been disabled, click if you want to display them.

. — (‘a) D PORSCHE | LM7P | DOLOMITSILBER | RC | 1038193 | EUROPE | 480 - PERMAHYD HI-TEC BASISLACK | 06/04/2023

Ingredients Details Messages (5)
PG | | THIS FORMULA WAS CREATED TO FACILITATE RADAR TRANSMISSION. COMPLETE SPRAY-OUT
PROCESS TO CONFIRM COLOR MATCH QUALITY AND AVOID EXCESS FILM BUILD. IT IS MANDATORY TO
No quick select v FOLLOW OEM GUIDELINES FOR THE REPAIR AND APPLICATION OF RADAR COMPLIANT PAINT COLOR
FORMULAS. REFER TO RADAR TDS FOR DETAILS. | COLOR LEVEL B = GREY SURFACER | + 20% ADDITIVE
WT6050 | USE DEALER LABEL — 480-A
IngrdCd Description gram (abs.) gram (cum.)
WT387 SYSTEM KOMPONENTE B 328.17 328.17 0
WT385 SYSTEM KOMPONENTE A 328.17 856.34 @
WT366 PERLGOLD 100.86 757.20 0
WT362 BRILLANTSILBER FEIN 160.11 917.31 @
WT386 FLOP CONTROL 24.10 941.41 0
WT356 MITTLERES SILBER 52,73 994.14 @
WT323 SPEZIALSCHWARZ 21.88 1016.02 @
WT344 DUNKELBLAU 5.85 1021.87 @
WT322 MICROWEISS 6.95 1028.82 @
WT342 DUNKELVIOLETT 0.48 1029.30 @

This formula is also available in qualities or regions that have been disabled, click if you want to display them.

. SERIE 480

PORSCHE | LM7P | DOLOMITSILBER

v EUROPE

Calor Index

Panel No version Sample model
0935822
1038193 RC
1010696 - SiD 911 - 2019

prosly specifikacemi vyrobcl vozidel sys-
témem ADAS.

Kromé toho bude k optimalizované re-
cepture pridan specialni text zpravy, ktery
uvadi, ze je dulezité prisné dodrzovat po-
kyny vyrobce OEM pro opravu:

Kdyz jsou vybrany barevné vzorce
kompatibilni s RADAR, zobrazi se vyska-
kovaci zpréva, kterd bude &ist:,Receptura
barvy vyhovujici radardm, dodrzujte poky-
ny vyrobce OEM".

OPRAVY

Vyrobci OEM presné navrhuji tloust-
ku a slozeni jak néraznikd, tak vrstev laku,
aby umoznili optimalni vykon ADAS. Pro
zajisténi bezpedénych oprav ADAS je kri-
ticky ddlezité nahlédnout do pokynl
pro opravy OEM, kde najdete informace
o omezenich strukturalnich oprav, prelako-
vani a michani. Pfi lakovanivozidla, které je
vybaveno systémem ADAS, je dilezité po-
uzivat barevné receptury vyhovuijici radaru.
Pokud tak neudinite, mize to negativné
ovlivnit ADAS. | kdyz se specifikace OEM
vyrazné lisi, je ddlezité si uvédomit, ze po-
uziti poskozenych dilt, nadmémé tloustky
filmu, neschvélené nahradni nérazniky a
smisené povlaky mohou ovlivnit ¢innost
senzoru ADAS.

QEM 2018 (OPEL/VAUXHALL - VW)

ZAKONNE OZNAMENI

Pfi praci na vozidlech vybavenych
ADAS je povinné dodrzovat pokyny vy-
robce OEM pro opravy a pouziti receptur
barev vyhovuijicich radarim. Pred opétov-
nym uvedenim vozidla do provozu byste
méli také dodrzovat pokyny vyrobce OEM
pro testovani spravné funkce ADAS.

VSE PRO KAROSARNU A LAKOVNU
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EUROPE 03/08/2022 4
EUROPE 061042023 Qe
EUROPE 23/05/2022 R

VySe uvedené informace neposkytuji
z&dné zaruky, ze jakykoli konkrétni ADAS
bude spravné fungovat s jakymikoli barva-
mi nebo laky. Nedodrzeni vyse uvedenych
krokd vsak maze mit vliv na ADAS. Spo-
le¢nost Axalta nepfijimé a nenese zadnou
odpovédnost za vybér receptur barev laku.

——|




TECHNOLOGIE

NABIJECI SYSTEMY
PRO ELEKTRICKA VOZIDLA

MASTERCHARGE JE NEPOSTRADATELNA NABIJECI STANICE PRO DOBIJENI
ELEKTRICKEHO VOZIDLA. SNADNO SE INSTALUJE, JE BEZPECNA A MA ATRAKTIVNI
DESIGN. JE TO SYSTEM, KTERY LZE UMISTIT VE VASEM DOME NEBO VE FIRME,

A TO JAK UVNITR, TAK VENKU.

A il MASTERCHARGE 370 - 740 2200

okamzitému a bezpeénému pfipojent.

RED,

ZADNE KOMPLIKACE

Jednoduché a okamzité ¢teni stavu
nabiti vozidla z pfedniho LED ukazatele
na produktu.

EXKLUZIVNI PRISTUP

Pouzijte prostfednictvim autentizace
RFID karty pouze pro opravnéné
uzivatele (4 karty jsou soucasti dodavky).

REZIM 3

TECHNICKA DATA

Ob.alo Produke = I B B @I
cm kg

44893001 MASTERCHARGE 370 230V ’12;?1 3,7 16 Typ 2 3 Pouzdro C  IP54 1l 32,5x21,5x7,7 3,8
44893002 MASTERCHARGE 740 230V 12;?1 74 32 3 Typ 2 3 Pouzdro C  IP54 I 325x21,5x7,7 4,5
44893004 MASTERCHARGE 2200 400V g;ﬁ 22 32 3 Typ 2 3 Pouzdro C  IP54 I 13,2x 27 x 36,2 50

Nabijeci stanice pro elektrické vozidla se stfidavym proudem (Rezim 3). Pouziti prostfednictvim ovéfeni pomoci karty RFID.
Stav nabijeni vozidla je vzdy viditelny z pfedniho LED ukazatele na produktu. Vhodné pro vnitini i venkovni instalaci v chranénych
prostorach. Snadné instalace a pouziti. Vybaven pfimym nabijecim kabelem (5 m) s konektorem typu 2, nésténnym drzakem a 4 karty.
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POZARNI DEKY PRO VOZIDLA
S BATERIi VYSOKEHO NAPET]

PRO PREVENCI A OCHRANU PROTI POZARU

V pripadé havarie E-AKKUS s vysokou hustotou energie dojde

k teplotam 800 °C a vice. Aby bylo mozné zarucit dostatecné

omezeni pozaru, je nutné aby:

* KONSTANTNI tepelné zatizeni deky co nejvyssi, aby vznikla
co nejdelsi bezpecnostni bariéra

¢ vysoka hodnota KRATKODOBEHO zatizeni pro absorbovani
teplot vyskytujicich se v ptipadé uzavieni dekou

* vysoky BOD TAVENI, aby se zabrénilo predéasnému zni¢eni

latu
J Epracovénl' ocelovou pfizi pro zvyseni zivotnosti prikryvky

e silikatova tkanina s obsahem vlaken SiO2 minimalné 94 %. OBLASTI POUZITI
* mineralni vysokoteplotni povrchova Gprava na obou stranach Parkovaci garaze
¢ teplotni odolnost dle EN 13501-1: .
1100 °C konstantni Parkova‘m paluby
1300 °C kratkodoba na trajektech
1600 °C bod.tavenl' : Primyslové flotily
® idealni chladici vlastnosti diky prostupu par N
¢ nizky tepelny vztlak diky propustnosti vzduchu Hasi¢ska vozidla
¢ vysoka chemicka odolnost Dilny motorovych
e 7adna elektricka vodivost vozidel
Autosalony
R, Pajéovny aut
i ¢ teplotni odolnost dle EN 13501-1: ! b
500 °C konstantni E-nabijeci stanice
600 °C kratkodoba Eerpaci stanice
¢ Tkanina z E-skla s jednostrannym povlakem P
Alufix zpomalujicim hotenf Odtahové sluzby
* bez rozpoustédel a halogent .
® hmotnost cca. 625 g/m2 | tloustka 0,7 mm Velkolfla;c)lamtm
¢ Pigmentace hlinikempro zvyseni kluzné sily sklady
1700°C
1600 °C
1600°C
Vznikly pozar na vozidle zvladnou zakryt mo:c
. . 1400°C
dvé osoby do 1 min. . 1300 °C
1300°C
Prodluzuje nezbytnou dobu 120
pfijezdu zasahovych sil k provedeni 1100°¢ 1100°C
profesionalniho haseni pozéru. 1000°C
Snizuje riziko potencialniho rozsifeni pozaru 900°C SORCRIER(OT P°fk°ze”/" fidonatene
do budov’ d|'|en a autosak)nfj atd. 800 °C - 740 °C Teplota poskozeni NiMH baterie
700 °C
600 °C
o a1 v 4 500 °C
4x poutka na rukojet barevné £ 0
odligené pro rychlou orientaci 20C . ~ . -~
2x = 6 m dlouhd : e : :
e £ 3 £ 3
2x = 6 m dlouha c
1X a 1X M Konstantni Krétkodoba Bod taveni
= 8 m dlouh& a WS 1100 WS 500

Spiékové protipozarni deka protipozarni deka

VSE PRO KAROSARNU A LAKOVNU

INTERACTION




B SATAJET X 5500

SATAJET X 5500 UNIVERSE

TVUJ PORTAL DO EXKLUZIVNIHO SVETA

SATAjet X 5500 universe je
nova specialni edice prémiové
lakovaci pistole znacky SATA.
Pfitom je ale jesté mnohem vice.
A zéroven i tvlj kli¢ do svéta
SATA universe s exkluzivnim ob-
sahem a exkluzivnimi vyhodami
i akcemi. Toto universum je vy-
hrazeno pouze pro ty, ktefi vlastni
SATAjet X 5500.

Do portalu universe ti branu
otevre akéni QR kéd na pistoli.
Staci zadat SAL kod1 tvé SATA-
jet X 5500 universe a uz budes
soucasti SATA universe a budes$
mit pfistup k fadé exkluzivnich
obsah.

ONLINE SVET PLNY EXKLU-
ZIVNIHO OBSAHU A VYHOD.
PFistup pouze pres cislo SAL vasi
SA-TAjet X 5500 universe.

* SoutéZe o ceny

Sneak Previews

Exkluzivni obsah

Newsletter

Pozvénky

A mnohé dalsi

SATAJET X 5500 CLEAR COAT EDITION

UNIVERSUM SE ZVETSUJE.

SATA universe se pravidelné
rozéifuje o novy obsah. Regist-
race ve SATA univer-se vas ne-
zavazuje k Ucasti na urcitych na-
bidkach nebo soutézich. Nabizi
vam moznost vyuzivat exkluzivni
obsah a Ucastnit se nabizenych
propagacnich akci.

Pfistup do SATA universe je
k dispozici vyhradné tém oso-
bam, které vlastni SA-TAjet X
5500 universe nebo ji pouzivaji
jako hlavni uzivatel. Jestlize je né-
jaké osoba ve spojeni s urcitym
SAL kédem uz zaregistrovana,
nejsou predani ani prenos pfi-
stupu dale mozné.

TECHNOLOGIE

SATAJET X 5500 RP 1.3CC PRO APLIKACE VRCHNIHO PRUHLEDNEHO LAKU.

SATAjet X 5500 Clear Coat Edition zaujme svou nové
vyvinutou speciélni sadou trysek pro aplikaci vrchniho
prihledného laku. Optimalizované aplikace materialu
v kombinaci s jemné&jsi atomizaci umoznuje uzivatelim
doséhnout rozlivu materialu i pfi malé tloustce vrstvy.

Novy design s ¢ervenym télem pistole a ¢ernymi prvky!

VYHODY NA PRVNi POHLED:

* Specialni tryska na Ciry lak zaloZena na osvédcené

technologii I-trysek.

e Jemnd, homogenni atomizace pro perfektni aplikaci

vrchniho prahledného laku.

* Rozliv materidlu i pfi malé tloustce vrstvy.
Geometrie trysek | umoznuje kontrolovanou aplikaci.

Specialni tryska na ¢iry lak s pfidavnym oznacenim ,cc”

(SATAjet X 5500 RP 1.3cc).

-

- :%
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TECHNOLOGIE

V autolakovnéch se pouziva fada chemickych latek, poskozeni, jako je chronicka obstrukéni plicni nemoc
které mohou byt skodlivé pro dychaci cesty. Mezi tyto ~ (CHOPN) nebo rakovina plic.
latky patfi rozpoustédla, barvy, laky, tmely a lepidla.

Proto je ddlezité, aby zaméstnanci v autolakovnach
pouZivali ochranu dychacich cest, aby se vyhnuli vyse
uvedenym rizikim.

Tyto latky mohou zpisobit podrézdéni dychacich
cest, jako je kasel, kychani, dusnost a bolest na hrudi.

RESPIRATOR S POHONEM
VZDUCHU

3M™  Versaflo™ Filtroventilaéni
jednotka TR-800 je zafizeni na Cis-
téni vzdusniny nosSené na opasku
a certifikované dle smérnice ATEX.
Lze ji pouzivat i v nékterych potenci-
alné vybusnych prosttedich. Pokud ji
pouzivate spolu s nahlavni jednotkou
schvéalenou spolecnosti 3M, predsta-
vuje tento systém ochranu dychacich
organu pred casticemi, nepfijemnymi
pachy (v uréenych pfipadech), plyny
a vypary. =

DOPLNKY

Startovaci sada TR-819UK/E obsahuje:

e turbo jednotku TR-802E ¢ jednomistnou nabijecku
o filtr A2P baterie
3M Versaflo ochranny vak % v . s pT
TR.es! y o kryt filtru ¢ dychaci trubici BT-30

o predfiltry (10x) s nastavitelnou délkou

Ryl boeh o e indika atok
e snadno Ccistitelny pas indikétor pritoku

vzduchu
e jiskrové bezpeénou baterii

® nastroj k ptipojeni baterie

POHODLI
Rizené proudéni zajistuje stalé proudéni vzduchu i p¥i nizkém
stavu nabiti baterie nebo pfi zaneseni filtru éasticemi.

3M Versaflo ndhlavni dil

MRS ¢ Lehké, kompaktni * Tichy systém se snizenym )

a vyvazené provedeni. hlukem motoru

e UZivateli je dodavan a piskani vzduchu.
dychatelny vzduch, a ten * Mekka oblicejova tésnéni
tak nemusi vynakladat a vnitfni limce.
na dychani tolik * Rada moznosti nastaveni

A potfebného Usili. velikosti umoznujici
* Funkce nastavitelného pohodiné pfizplsobeni.
3M Versaflo proudéni vzduchu do e Nabiz vynikajici vihled 4

nahlavni casti privadi
vzduch tam, kde ho
uzivatel potrebuje.

Postroj na zada do stran a doll.

BPK-01
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